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(54) System zur bewerteten Fahrtroutenoptimierung 



(57) Die erfindungsgemSBe Vorrichtung umfaBt 
einen Verkehrsinf or mationsempf anger (2) zum Empfan- 
gen von geeignet verschliisselten Verkehrsnachrichten, 
in denen Information en uber die augenblickliche Ver- 
kehrslage enthalten sind. Die Auswertung der Verkehrs- 
informationen erfolgt in einer Steuereinheit (3). Die 
erfindungsgem&Be Vorrichtung ist gekennzeichnet 
durch einen Kartenspeicher (4). In diesem Kartenspei- 
cher sind Karten der unmittelbaren und der weiteren 



Umgebung gespeichert. Zur Darsteilung der Karten 
umfaBt die Vorrichtung einen Bildschirm zur Anzeige 
der Karte und der darin eingetragenen Routen als 
Linien. Zus&tzlich sind in den Karten die aus den Ver- 
kehrsinformationen abgeleiteten, graphisch dargestell- 
ten VerkehrsstGrungen dargestellt. Der Fahrer kann 
sich damit bereits am Beginn der Fahrt einen Uberblick 
uber die zu wShlende Route verschaffen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
bewerteten Fahrtroutendarstellung mit einem Verkehrs- 
informationsempfanger nach der Gattung des Hauptan- 
spruchs und auf ein Verfahren zur bewerteten 
Fahrtroutendarstellung nach Anspruch 5. 

Eine solche Vorrichtung ist aus DE 40 08 460 
bekannt. Mit der Vorrichtung nach dem genannten 
Stand der Technik wird bei der Bestimmung einer Route 
eines Landfahrzeugs zwischen einem Startort und 
einem Zielort die augenblickliche Verkehrslage beruck- 
sichtigt Die augenblickliche Verkehrslage wird dabei 
aus Verkehrsinformationen ermittelt, die in geeignet 
kodierter Form dffentlich ausgestrahlt werden. Die Ver- 
kehrsinformationen sind dabei so kodiert, daB die 
wesentlichen Angaben wie Ortsnamen, Streckenab- 
schnitte. Art der Behinderung etc. von dem automati- 
schen System leicht erkannt werden ktinnen. 

Zur weiteren Automatisierung und Uberwachung 
der fehlerfreien Funktion des Systems zum Ermitteln 
kann dieses auch mit einem Ortungsempfanger ausge- 
stattet werden. der zu jeder Zeitdie genauen Positions- 
daten des Fahrzeugs erfaBt und sie mit den im voraus 
berechneten Ortsdaten auf der gewunschten Fahrt- 
route vergleicht. Dabei kfcnnen auch die Verkehrsinfor- 
mationen je nach augenblicklichem Aufenthaltsort des 
Empfangerfahrzeuges gefiltert werden, d. h. nur solche 
Nachrichten nach dem Empfang weiter verarbeitet wer- 
den, die auch eine Region betreffen, durch die die 
gewunschte Fahrtroute fuhrt. 

Der Nachteil bei den Navigationssystemen nach 
dem Stand der Technik mit den genannten Eigenschaf- 
ten liegt darin, daB dem Fahrer nur die Information aku- 
stisch, d. h. als Radioansage, Oder optisch in Form von 
Schritt, mitgeteilt wird. 

Die Erfindung hat daher zum Ziel, eine Vorrichtung 
anzugeben, mit der die Anzeige aller Routen im Gber- 
blick sowie der eingegangenen Verkehrsmeldungen 
mOglich ist und dem Fahrer eine Vorausplanung bzw. 
einer Obersicht der Fahrtroute im voraus ermdglicht 
wird, so daB er nicht von plOtzlichen Anderungen des 
Verkehrsf lusses uberrascht wird. 

Dieses Ziel wird mit einer Vorrichtung zur bewerte- 
ten Fahrtroutendarstellung nach Anspruch 1 erreicht. 
Die Unteranspruche beziehen sich auf bevorzugte Aus- 
fuhrungsformen der Vorrichtung. Ebenso wird dieses 
Ziel mit dem erfindungsgemaBen Verfahren nach 
Anspruch 5 erreicht. Unteranspruche zu Anspruch 5 
beziehen sich auf bevorzugte Ausfuhrungsformen des 
Verfahrens. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung umfaBt einen 
Verkehrsinformationsempfanger zum Empfangen von 
geeignet verschlusselten Verkehrsnachrichten, in 
denen Informationen uber die augenblickliche Verkehrs- 
lage enthalten sind, die von der Vorrichtung automa- 
tisch erkannt werden kOnnen. Die Auswertung der 
Verkehrsinformationen erfolgt in einer Steuereinheit. 



Die erfindungsgemaBe Vorrichtung ist gekennzeichnet 
durch einen Kartenspeicher, d. h. eine Vorrichtung zum 
Abspeichern von Karten im voraus. In dieser Speicher- 
vorrichtung sind Karten der unmittelbaren und der wei- 

5 teren Umgebung des momentanen Aufenthaltsortes 
des Fahrzeugs in Form verschiedener Ausschnitte 
gespeichert. Zur Darstellung der Karten umfaBt die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung noch einen Bildschirm 
zur Anzeige der Karte und der darin eingetragenen 

w Routen als Linien. Zusatzlich sind in den Karten die aus 
den Verkehrsinformationen abgeleiteten, graphisch dar- 
gestellten Verkehrsstdrungen dargestellt Damit kann 
sich der Fahrer bereits am Beginn der Fahrt einen Uber- 
blick uber die Route verschaffen und kann sich spater 

is auf die Fahrt an sich konzentrieren, was zur Erh6hung 
der Fahrsicherheit beitragt. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Vorrich- 
tung werden neben den aktuellen Verkehrshinweisen, 
die wahrend der Fahrt von der Vorrichtung empfangen 

20 werden, auch solche Verkehrsnachrichten berucksich- 
tigt. die bereits vor Beginn der Fahrt ausgestrahlt wur- 
den. Dazu bleibt die erfindungsgemaBe Vorrichtung 
beim Abstellen des Fahrzeugs in einem sog. "stand by M - 
Betrieb. so daB sie ausgestrahlte Verkehrsnachrichten 

25 weiterhin empfangen und verarbeiten, d. h. zwischen- 
speichern kann. Beim Start des Fahrzeuges werden 
dann die zwischengespeicherten Verkehrsinformatio- 
nen bei der Evaluierung der gunstigsten Fahrtroute 
berucksichtigt. 

30 Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Vorrichtung 
umfaBt einen Ortungsemptanger zum Erfassen der 
Koordinaten des momentanen Aufenthaltsortes des 
Empfangerfahrzeuges. Sie umfaBt ferner eine Eingabe- 
vorrichtung, uber die der Fahrer seinen Zielwunsch ein- 

35 geben kann. Aus momentanem Aufenthaltsort und 
eingegebenem Zielort errechnet die Vorrichtung minde- 
stens einen Routenvorschlag, den das Fahrzeug im 
gunstigsten Fall befolgt. Von diesem gunstigsten Rou- 
tenvorschlag muB dann abgewichen werden, wenn auf 

40 der vorgeschiagenen Fahrtroute temporare Hindernisse 
wie Stau, Baustellen, Glatteis und dgl. mehr auftreten. 
In diesem Fall mussen von der Vorrichtung Ersatzrou- 
ten angegeben werden, auf denen das Ziel erreicht wer- 
den kann. 

45 In einer Weitererrtwicklung dieser Ausfuhrungsform 
Oder auch der Grundform der erfindungsgemaBen Vor- 
richtung werden mehrere Alternatiworschiage einer 
Routenfuhrung dem Fahrer von der Vorrichtung vorge- 
schlagen; damit der Fahrer nicht ohne Entscheidungs- 

50 hilfe zwischen den Alternativen wahlen muB, werden 
zusatzlich zu der Darstellung der Route auf der Karte 
auf dem Bildschirm die unterschiedlichen Routenvor- 
schiage mit bestimmten Parametern versehen. Diese 
Parameter sind z. B. Lange der vorgeschiagenen 

55 Route, Steigungen und zu uberwindende HGhenmeter 
auf der Route usw. Zur besseren Unterscheidbarkeit 
kGnnen die verschiedenen Routenvorschiage auch 
farblich voneinander unterschiedlich dargestellt werden. 
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Das erfindungsgemaBe Verfahren umfaBt als Ver- 
fahr.ensschritte das Empfangen der Verkehrsnachrich- 
ten mit anschlieftendem Herausfiltern und Abspeichern 
der Verkehrsinformationen. Aus der Verkehrsinforma- 
tion werden die VerkehrsstOrungen ermittelt Diese wer- 
den auf Karten auf einem Bildschirm graphisch , 
dargestellt. _ 

Bei der Ausgabe von mehr als einer mOglichen 
Fahrtroute kdnnen die unterschiedlichen Routen farb- 
lich unterschiedlich dargestellt werden, wobei es m6g- 
lich ist, mit der Farbwahl die Bewertung der Routen in 
Bezug auf Lange, erwartete Fahrzeit usw. zu verknup- 
fen. 

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird im 
folgenden ein Ausfuhrungsbeispiel der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendar- 
stellung und des erfindungsgemaBen Verfahrens 
beschrieben, wobei auf die Zeichnungen Bezug genom- 
men wird. 

Fig. 1 zeigt schematisch den Aufbau einer Ausfuh- 
rungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung zur 
bewerteten Fahrtroutendarstell ung ; 

Fig. 2 zeigt einen Ablaufplan des erfindungs- 
gemaBen Verfahrens. 

In Fig. 1 ist der prinzipielle Aufbau der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendar- 
stellung mit Ortungsempf anger 1 und 
Eingabevorrichtung 5 dargestellt. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur bewerteten 
Fahrtroutendarstellung umfaBt einen Verkehrsnachrich- 
tenempfanger, eine Steuereinheit sowie einen Karten- 
speicher und eine Anzeigevorrichtung, auf der die 
allgemeine Verkehrssituation (farbig) dargestellt wird. 
Im folgenden wird eine bevorzugte Ausfuhrungsform 
beschrieben, die zusatzlich uber einen Ortungsempf an- 
ger und eine "intelligente" Steuereinheit verfugt, mit wel- 
cher Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung auch automatisch ein Routenvorschlag 
bereits erarbeitet werden kann. 

Mit dem Ortungsempfanger 1 der in Fig. 1 darge- 
stellten Ausfuhrungsform laBt sich die genaue Position 
des Fahrzeugs zu jedem Zeitpunkt feststellen. Die z. Z. 
gebrauchlichste Ausfuhrung solcher Ortungsempfanger 
beruhen auf dem GPS-Satellitensystem. Von den Satel- 
liten dieses Systems mussen jeweils mindestens drei 
(fur die Bestimmung zweier Koordinaten in der Ebene), 
vorzugsweise aber vier (fur die Bestimmung von drei 
Koordinaten, also auch der Vertikalen) Satelliten am 
Himmel "zu sehen" sein. Es sind aber auch andere, 
bodengestutzte Systeme zur Bestimmung der Position 
geeignet. Mit den von dem Ortungsempfanger 1 ausge- 
gebenen Koordinaten kann die Steuereinheit 2 den Auf- 
enthaltsort des Fahrzeuges auf einer Karte lokalisieren 
und so eine Fahrtroute planen und uberwachen bzw. 
laufend aktualisieren. Dies wird im einzelnen weiter 
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unten eriautert. 

Neben dem Ortungsempfanger 1 umfaBt die Vor- 
richtung auBerdem als zweiten Empf anger einen Ver- 
kehrsnachrichtenempfanger 2. Dies kann im 

5 wesentlichen ein gewGhnliches Autoradio sein, das 
uber einen speziellen (nicht dargestellten) Dekoder ver- 

— - fiigt. Mit diesem Dekoder werden die in den Verkehrs- 
nachrichten enthaltenen, eventuell nicht hOrbaren, 
automatisch erkennbaren Informationen entschlusselt 

w und zur Weiterverarbeitung an eine Steuereinheit 3 wei- 
tergeleitet, Dabei ktinnen die an die Steuereinheit uber- 
tragenen Signale insbesondere je nach Bedeutung der 
Informationen unterschieden werden. So kann ein Stau 
auf der langenmaBig gunstigsten Fahrtroute diese 

r5 Fahrtroute ganzlich ausschlieBen. Dagegen macht die 
Meldung "zahf lie Bender Verkehr" die langenmaBig gun- 
stigste Fahrtroute nur etwas weniger gunstig als eine 
andere Fahrtroute, bei der man dafur groBe Steigungen 
zu berucksichtigen hatte. Die Auswahl der letztlich am 

20 geeignetsten erscheinenden Fahrtroute, die dann von 
der Vorrichtung dem Fahrer vorgeschlagen wird, erfolgt 
in der Steuereinheit und wird weiter unten noch ausfuhr- 
licher beschrieben. Ist der Verkehrsempfanger so aus- 
gelegt, daB er bereits eine Wichtung der 

25 Verkehrsinformationen nach ihrer Bedeutung vornimmt, 
so ubertragt er neben der eigentlichen Verkehrsinfor- 
mation auch ein entsprechendes Zusatzsignal zur Kate- 
gorisierung der Information. Erfolgt die gesamte 
Auswertung der Verkehrsnachrichten in der Steuerein- 

30 heit 3, so entfallen Zusatzsignale zwischen Verkehrs- 
empfanger 2 und Steuereinheit 3. 

Die Vorrichtung zur Optimierung der Fahrtroute 
umfaBt einen Kartenspeicher 4 fur einen digitalisierten 
Atlas, d. h. eine Folge von digitalisierten Karten, anhand 

35 derer die gunstigste Fahrtroute aus Startort und Zielort 
bestimmt werden kann. Diese Karten konnen in ver- 
schiedenen MaBstaben und in verschiedenen Aus- 
schnitten abgelegt sein. Sie kdnnen einmal fur einen 
langen Zeitraum abgespeichert werden oder je nach 

40 Bedarf von dem Fahrer des Fahrzeugs eingespeist wer- 
den, z. B. mit einer speziellen Chipkarte oder mit einer 
CD oder weiteren Speichermedien. Je nach augenblick- 
lichem Aufenthaltsort des Fahrzeugs, der durch den 
Ortungsempfanger 1 erfaBt wird, greiftdie Steuereinheit 

45 3 auf eine Karte oder einen Kartenausschnitt in dem 
Kartenspeicher 4 zu und ermittelt anhand der Karte ein 
Oder mehrere mOgliche Fahrtrouten zwischen augen- 
blicWichem Aufenthaltsort und Zielort des Fahrzeugs. 
Zur Eingabe von Zielort und eventuell anderen 

50 Parameters wie gewunschter Reisezeit oder Vorgaben 
fur Benzinverbrauch, ist eine Eingabevorrichtung 5 vor- 
gesehen. Dies kann eine Eingabetastatur sein oder - 
wie weiter unten beschrieben wird - eine Positionszei- 
gereinrichtung 7 mit Wahltaste 8. 

55 Der Ablauf des erfindungsgemaBen Verfahrens mit 
automatischem Routenvorschlag, das von der Steuer- 
einheit 3 abgearbeitet wird, ist in Fig. 2 dargestellt. Die 
Steuereinheit 3 ermittelt (Schritt St) zunachst beim 
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Starten den augenblicWichen Aufenthaltsort des Fahr- 
z§ugs uber den Ortungsempfanger 1. Daraulhin (Schritt 
2) pruft die Steuereinheit 3, ob uber eine Eingabevor- 
richtung 5 ein Zielort eingegeben wurde. 1st dies nicht 
der Fall, so begibt sich die Steuereinheit in einen Warte- 5 
zustand, der dann endet, wenn eine Eingabe uber die 

Eingabevorrichtung 5 erfolgt. In diesem Wartezustand 

erfolgt permanent die Darstellung der Karten auf einer 
Anzeigevorrichtung, auf denen die aus den Verkehrsin- 
formationen abgeleiteten Verkehrsstdrungen graphisch 10 
dargestellt bzw. eingetragen sind. Mit anderen Worten, 
bei negativer Antwort auf die Abfrage in Schritt S3 
springt das Verfahren zu einem Schritt S5, der weiter 
unten eriautert werden wird, und kehrt nach dessen 
Erledigung nach weiteren Schritten zu der Abfrage S3 15 
zuruck. Die Reihenfolge der beiden Schritte S1 und S2 
kann selbstverstandlich aber auch umgekehrt sein, d. h. 
es kann zuerst gepruft werden, ob eine Eingabe erfolgt 
ist, und erst dann der momentane Aufenthaltsort erfaBt 
werden. Ist der Zielort und der momentane Aufenthalts- 20 
ort Oder Startpunkt bekannt, so pruft die Steuereinheit 3 
die in einem (nicht dargestetlten) Zwischenspeicher in 
dem Verkehrsempfanger Oder in der Steuereinheit 3 
selbst abgelegten Verkehrsinformationen (Schritt S3) 
und ermittelt mindestens einen ersten Routenvorschlag 2 5 
(Schritt S4). Dieser erste Routenvorschlag kann auch 
ohne Berucksichtigung von vor dem Start des Verfah- 
rens ausgestrahlten Verkehrsinformationen ermittelt 
werden, wenn die Vorrichtung nicht mit einem Zwi- 
schenspeicher ausgerustet ist. Es kdnnen jedoch auch 30 
von vornherein mehrere Routenvorschlag e von der 
Steuereinheit ermittelt werden und als Alternativen dar- 
gestellt werden. Diese kdnnen farblich oder in Strich- 
starke oder -form voneinander unterschieden werden. 
Die Routenvorschiage bzw. die aus den Verkehrsinfor- 35 
mationen abgeleiteten Verkehrsstorungen (Sprung von 
S3) werden auf einer Anzeigevorrichtung 6 dargestellt 
(Schritt S5) springt die Steuereinheit 3 zu der Abfrage 
des Aufenthaltsortes (Schritt S1) zuruck und arbeitet die 
obigen Verfahrensschritte erneut ab. Mit anderen Wor- 40 
ten, wahrend der Fahrt uberwacht die Steuereinheit 3 
fortlaufend die Position des Fahrzeugs und paBt gege- 
benenfalls die geplante Fahrtroute den neuen Gege- 
benheiten an. Das bedeutet, daB nach einer gewissen, 
vom Fahrzeug zuruckgelegten Strecke eine oder einige 45 
der vorher mdglichen Strecken ausgeschlossen werden 
kdnnen und somit nicht mehr angezeigt werden mus- 
sen. Stellt die Vorrichtung test, daB sich das Fahrzeug 
entgegen der Zieleingabe durch den Fahrer vom Ziel 
entfernt, anstatt sich ihm zu nahern, so kann sie den 50 
Fahrer mit optischen und/oder akustischen Warnsigna- 
len darauf aufmerksam machen oder sich abschalten. 
Stellt die Vorrichtung fest, daB der Zielort erreicht ist 
(Schritt S6), so schaltet sie sich automatisch ab. 

Die Darstellung der Routenvorschiage erfolgt auf 55 
einer Anzeigevorrichtung 6 in Form von Linien auf einer 
Karte. Die Anzeigevorrichtung ist vorzugsweise eine 
LCD-Bildschirm, dann aber auch eine Kathodenstrahl- 
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rdhre o. a. sein. Die Linien auf der Anzeigevorrichtung in 
Fig. 1 sind mit 6a, 6b und 6c bezeichnet. Bei der Aus- 
wahl der Fahrtroute. die dem Fahrer von der Vorrichtung 
vorgeschlagen wird, berucksichtigt die Steuereinheit u. 
a. die Lange der Strecke, die erwartete Fahrzeit und 
eventuell Steigungen, die insbesondere im Winter die 
_ J!Wertigkeir einer Fahrtroute stark beeirrtrachtigen kdn- 
nen. Dies von einer gesondert vorgesehenen (nicht dar- 
g est elite) Bewertungsvorrichtung errnittelten 
Bewertungskriterien kdnnen als zusatzliche Parameter 
mit auf der Anzeigevorrichtung 6 angegeben werden, so 
z. B. in einem eigenen Feld auf dem Bildschirm, wobei 
die Angaben in derselben Farbe wie der Routenvor- 
schlag dargestellt sind. So kann z. B. die kurzeste 
Strecke rot, die Strecke mit der kurzesten zu erwarten- 
den Reiszeit blau, die Strecke mit dem gunstigsten 
Kraftsoffverbrauch grun usw. dargestellt werden. Die 
Lange der Stecke, die erwartete Reisezeit und der 
erwartete Kraftstoffverbrauch kann zusatzlich in einem 
eigenen Feld mit angegeben werden . 

Daneben ist es auch mdglich, die gefilterten und 
entschlusselten Verkehrsinformationen in Form von 
Symbolen auf der Karte darzustellen. Es kdnnen also 
auf der Karte auf einer - nicht unbedingt fur die eigene 
Rote unmittelbar bedeutsamen - Strecke z. B. Verkehrs- 
staus oder Baustellen angezeigt werden. Dies hat den 
Vorteil, daB der Fahrer aus diesen Angaben Ruck- 
schlusse ziehen kann auf dadurch bedingtes erhdhtes 
Verkehrsaufkommen auf seiner Route, ohne daB dies 
bereits zu Verkehrsmeldungen gefuhrt hat. 

Um die Eingabe fur den Fahrer zu vereinfachen und 
um weitere Start- und Zielorte einfach und bequem ein- 
geben zu kdnnen, kann die Anzeigevorrichtung 6 ins- 
besondere mit einer Positionszeigereinrichtung 7 
versehen sein. Diese ist vorzugsweise ein auf dem Bild- 
schirm bewegliches Fadenkreuz 7, das sich uber eine 
Wahltaste 8 ansteuern laBt. Vorzugsweise ist die Wahl- 
taste 8 in zwei Richtungen drehbar und kann durch 
Druck auf sie einen Schalter betatigen (Trackball"). 
Entsprechend einer Computermaus kdnnen durch Ein- 
stellen des Fadenkreuzes 7 auf einen Punkt auf der 
Karte und Betatigen (Drucken) der Wahltaste 8 Start- 
und Zielort eingegeben werden. Ferner kdnnen uber ein 
Menu weitere Funktionen der Vorrichtung gesteuert 
werden. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Ortungsempfanger 

2 Verkehrsinformationsempfanger 

3 Steuereinheit 

4 Kartenspeicher 

5 Eingabevorrichtung 

6 Anzeigevorrichtung 
6a erste Fahrtroute 
6b zweite Fahrtroute 
6c dritte Fahrtroute 

7 Positionszeigereinrichtung 
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8 Wahltaste 

5 1 Erfassen des Auf enthaltsortes 

52 ist eine Eingabe des Zielortes durch den Fahrer 
erfolgt? 

53 Abfrage der Verkehrsinformationen 

54 Ermitteln der Route(n) 

S5— - Darstellen der Routenvorschiage -bzw-der-aus 
den Verkehrsinformationen abgeleiteten Ver- 
kehrsstOrungen auf Bildschirm 

S6 ist Zielort erreicht? 

Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendarstellung 
mit: 

einem Verkehrsinformationsempf anger (2) 
zum Empfangen von Verkehrsinformationen; 
einer Steuereinheit (3) zum Aufbereiten der 
empfangenen Verkehrsinformationen; 
gekennzeichnet durch 

einen Kartenspeicher (4) zum Abspeichern von 
Karten; 

eine Anzeigevorrichtung (6) mit Bildschirm zur 
Darstellung der Karten und der darin eingetra- 
genen Fahrtrouten mit aus den Verkehrsinfor- 
mationen abgeleiteten, graphisch dargestellten 
Verkehrsst6rungen (6a, 6b, 6c). 

2. Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendarstellung 
nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch einen Zwi- 
schenspeicher zum Abspeichern von wahrend des 
Stillstandes des Fahrzeugs empfangenen Ver- 
kehrsinformationen. 

3. Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendarstellung 
nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch 
eine Bewertungseinrichtung zum Ermitteln von 
Parametern der mindestens eine Fahrtroute und 
Ausgabe eines entsprechenden Bewertungssi- 
gnals an die Steuereinheit. 

4. Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendarstellung 
nach einem der vorangehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch einen Ortungsempfanger (1) 
zum Erfassen der Koordinaten des momentanen 
Aufenthaltsortes des Fahrzeugs, einer Eingabevor- 
richtung (5) fur die Eingabe von einem Endpunkt 
einer Fahrtroute des Fahrzeugs und dadurch, daB 
die Steuereinheit (3) zum Aufbereiten der empfan- 
genen Verkehrsinformationen eine Fahrtroute aus 
dem eingegebenen Endpunkt und dem momenta- 
nen Aufenthaltsort des Fahrzeugs ermittelt und 
angezeigt. 

5. Vorrichtung zur bewerteten Fahrtroutendarstellung 
nach einem der vorangehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch eine Positionszeigereinrich- 



tung (7) mit Wahltaste (8) zur Darstellung einer 
Positionsmarkierung auf dem Bildschirm und zur 
Eingabe der Position durch Betatigung der Wahlta- 
ste (8). 

6. Verfahren zur bewerteten Fahrtroutendarstellung 
— mit den Schritten: 
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7. 



8. 



Empfangen (S3) und Abspeichern einer Folge 
von Informationen von einem Verkehrsinforma- 
tionsempfanger (2); 

Ermitteln (S4) von VerkehrsstCrungen aus dem 
empfangenen Verkehrsinformationen; 
Ausgeben (S5) von Karten aus einem Karten- 
speicher (4) zum Abspeichern von Karten und 
der darin eingetragenen Fahrtrouten mit aus 
den Verkehrsinformationen abgeleiteten, gra- 
phisch dargestellten VerkehrsstGrungen (6a, 
6b, 6c) auf einem Bildschirm einer Anzeigevor- 
richtung (6). 

Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die empfangenen Verkehrsinforma- 
tionen nach Bedeutung ("Stau", "zahflieBender 

Verkehr, "Baustelle", "uberfrierende Nasse" ) 

bewertet werden. 

Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die ermitterten Fahrtrouten nach 
Lange des Weges und der aufgrund der Bewertung 
der Verkehrsinformationen erwarteten Reisezeit 
bewertet werden. 

Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mehrere Fahrtrouten farblich unter- 
schiedlich auf dem Bildschirm dargestellt werden, 
wobei die Farbe und die Bewertung korreliert sind. 



10. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, gekennzeichnet durch das Erfassen (S1) der 
Koordinaten des momentanen Aufenthaltsortes des 
Fahrzeugs mit einem Ortungsempfanger (1), Erfas- 
sen (S2) von einem Endpunkt einer Fahrtroute des 
Fahrzeugs mit eine Eingabevorrichtung (5) fur den 
Fahrer, Ermitteln wenigstens einer Fahrtroute aus 
dem eingegebenen Endpunkt und dem momenta- 
nen Aufenthaltsort des Fahrzeugs und Ausgeben 
(S5) der Karte mit Fahrtrouten auf einem Bild- 
schirm. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der MaBstab und/oder der Ausschnitt 
der Karte zum Ermitteln der Fahrtroute in Abhan- 
gigkeit von der Bewertung der Fahrtroute gewahlt 

wird. 
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